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Аннотация В статье рассматриваются 
проблемы арктического региона, связанные 
с определением границ приарктических 
государств на основе действия положений 
международных договоров и норм 
международного права. Кроме того, 
проводится анализ действий имеющих 
отношение к освоению арктического шельфа 

российской территории, а также оцениваются 
военно-стратегические перспективы 
присутствия современной Российской 
Федерации в Арктике. В заключении 
статьи подводятся итоги научного анализа 
и предлагаются меры, способные упрочить 
положение российского государства в 
арктическом регионе.
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Арктический регион имеет 
особое значение, поскольку на-
ходится на самой вершине пла-
неты и играет колоссальную роль 
в процессах экологического рав-
новесия Европы, Азии и Америки. 
Можно совершенно ясно заяв-
лять об Арктике как о резервном 
сырьевом, коммуникационном и 
экологическом пространстве для 
нужд всего человечества плане-
ты Земля.

Арктика — важнейший стра-
тегический регион и северная 
полярная область земного шара, 
которая охватывает весь Север-
ный Ледовитый океан, примыка-
ющие части Тихого и Атлантиче-
ского океанов, а также окраины 
материков Евразии и Северной 
Америки в пределах Полярно-
го круга (66°33' северной широ-
ты). В данной зоне расположе-
ны территории 5 приарктических 
государств: России, США, Ка-
нады, Дании, Норвегии. Ещё два 
государства — Швеция и Фин-
ляндия — имеют территории за 
Полярным кругом, но не облада-
ют выходом к береговой линии 
Северного Ледовитого океана, 
поэтому их не включают в чис-
ло государств, претендующих на 
раздел континентального шельфа 
арктических морей.

Исландия также не имеет 
прямого выхода в Арктику. Нахо-
дясь на периферии Арктики, Ис-
ландия считается островом, рас-
положенным преимущественно 
в Атлантическом океане. Кроме 
того, Исландия, Швеция и Фин-
ляндия расположены в непосред-
ственной близости к Арктике, но 

не имеют своего «сектора», в от-
личие от 5 приарктических го-
сударств. Дания, в состав кото-
рой входит на правах автономии 
Гренландия, является членом Ев-
ропейского Союза, что позволяет 
ЕС также участвовать в новом пе-
ределе арктического простран-
ства.

На сегодняшний день в силу, 
прежде всего, международных 
обычаев только 5 прибрежных го-
сударств осуществляют свой су-
веренитет над внутренними мор-
скими водами, территориальным 
морем, их дном и недрами, а так-
же осуществляют права в их «по-
лярных владениях» (термин рус-
ско-английской Конвенции 1825 
года).

Так, в частности, права России 
на северные земли и прилегаю-
щие к ним моря закреплялись в 
указах русского царя 1616–1620 
гг. , русско-шведских договорах 
1806 и 1826 гг. , русско-амери-
канской Конвенции 1824 года, и 
особенно в русско-английской 
Конвенции 1825 года, форми-
руя международные обычаи, ко-
торые легли в основу правового 
режима Северного Ледовитого 
океана, в т. ч. в методологию раз-
граничения его пространств (на-
пример, метод использования 
меридианных линий, сходящихся 
в точке Северного полюса).

Заслуги России состоят в от-
крытии многих полярных земель, 
их географическом и юридиче-
ском обозначении, начальном ос-
воении. Такие действия, совер-
шённые подданными Российской 

империи, сообразно междуна-
родному праву прошлого перио-
да становились достаточным ти-
тулом для распространения на 
отдалённые пространства власт-
ных полномочий российского 
государства при отсутствии ка-
ких-либо возражений со стороны 
неарктических («неполярных») 
государств. 

Значительный интерес к Ар-
ктике проявляют и те государ-
ства, территории которых весьма 
удалены от неё, а именно Китай, 
Индия, Япония, Южная Корея и 
другие. Она является местом пе-
ресечения интересов многих го-
сударств в силу особого гео-
графического положения этого 
региона. Около двадцати пяти 
стран заявили о готовности раз-
рабатывать месторождения на 
арктическом шельфе, в том числе 
страны БРИКС. Всего более 60 
государств заявили о своём же-
лании принять участие в освое-
нии Арктики. Очевидно, что рано 
или поздно человечество будет 
способно превратить Северный 
Ледовитый океан в «ледовитый 
Персидский залив». 

Так, в частности, Южная Ко-
рея сохраняет лидерство по на-
учным программам по изучению 
Арктики и планирует построить 
суда арктического класса, необ-
ходимые для организации припо-
лярного судоходства и расшире-
ния сотрудничества с полярными 
государствами. В частности, юж-
нокорейская судостроительная 
компания Daewoo Shipbuilding 
and Marine Engineering по зака-
зу российской компании «Но-

prospects for the presence of the modern 
Russian Federation in the Arctic are evaluated. 
In conclusion, the article summarizes the 

results of scientific analysis and proposes 
measures that can strengthen the position of 
the Russian state in the Arctic region.
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ватэк» к началу 2020 года должна 
предоставить 15 танкеров газо-
возов ледового класса Arc7. В 
этой связи важно дополнить, что 
доля южнокорейских корабелов 
составляет 74 процента миро-
вого рынка строительства таких 
танкеров. Дальневосточный ко-
раблестроительный завод «Звез-
да» производство столь сложных 
судов так и не смог освоить.[1] 
Южнокорейские компании-пе-
ревозчики активно проявляют 
себя и в использовании Север-
ного морского пути как транс-
портной артерии в доставке гру-
зов. 

Амбиции современного Ки-
тая в развитии танкерного фло-
та также достаточно основатель-
ны. Китай на сегодняшний день 
обладает широкими возможно-
стями для сотрудничества с Рос-
сией в транспортировке СПГ из 
Арктической зоны. Четыре госу-
дарственные китайские верфи 
входят в число 13 верфей в мире, 
которые способны производить 
танкеры для перевозки СПГ, при-
чём те модели, которые позволя-
ют перевозить СПГ в условиях 
экстремально низких температур. 
Стоимость подобных танкеров в 
зависимости от размера состав-
ляет от 250 млн. долларов до 450 
млн. долларов. До 2010 года ки-
тайские верфи спустили на воду 
6 танкеров, и в настоящее время 
их пакет заказов на изготовление 
новых танкеров вместимостью 
174 тыс. м³ каждый, составляет 14 
единиц.[2]

Компания Saudi Aramco (Са-
удовская Аравия) рассматривает 
возможность вхождения в рос-
сийский проект «Арктик СПГ-2». 
Об этом журналистам сообщил 
министр энергетики, промыш-
ленности и минеральных ресур-
сов Саудовской Аравии Халед 
аль-Фалех, который одновре-
менно занимает и пост предсе-
дателя совета директоров ком-
пании.[3]

Наглядные примеры ярко де-
монстрируют тот факт, что многие 
государства мирового простран-
ства привлечены перспекти-
вами освоения нефтегазового 
потенциала арктического конти-
нентального шельфа, запасами 
пресной воды и возможностью 
сокращения маршрутов тран-
сконтинентальных перевозок, ко-
торые могут послужить их нацио-
нальным интересам.

Арктика может стать самой 
крупной кладовой энергоресур-
сов и ключевым транспортным 
узлом планеты — это перспекти-
ва её ближайшего будущего, это 
перспектива XXI века. Ещё в сен-
тябре 2008 года в России были 
приняты «Основы государствен-
ной политики Российской Фе-
дерации в Арктике на период до 
2020 года и дальнейшую перспек-
тиву».[4] Основное внимание в 
этом документе уделено разра-
ботке ресурсов (к 2016–2020 гг. 
Арктика должна стать «ведущей 
стратегической ресурсной ба-
зой Российской Федерации»), а 
также использованию Северно-
го морского пути в качестве еди-
ной национальной транспорт-
ной коммуникации. Морской 
путь из Европы в Азию через Ар-
ктику — гораздо короче, чем че-
рез Суэцкий канал. Из Лондона 
до Шанхая южными морями идти 
11865 морских миль, а северны-
ми — 8814. Как символический акт 
и наглядную демонстрацию все-
му мировому сообществу можно 
рассматривать погружение в 2007 
году российских батискафов на 
дно на Северном Полюсе и уста-
новление там государственного 
флага РФ.

С полной уверенностью так-
же можно утверждать, что Ар-
ктика — это масштабный ресурс 
российского государства треть-
его тысячелетия, который она 
обязана использовать вдумчи-
во и рационально на пользу все-
го человечества. В данном слу-
чае целесообразно было бы в 

структуре правительства создать 
министерство Арктики и реа-
лизовать идею о создании нацио-
нального проекта «Арктика». Ре-
ализация данных мер позволила 
бы России повысить эффектив-
ность управления Арктической 
зоной Российской

Федерации как направле-
ния государственной политики 
по дальнейшему укреплению до-
брососедских отношений России 
с приарктическими государства-
ми в области сохранения окру-
жающей природной среды, ос-
воения природных ресурсов на 
двусторонней основе и в рамках 
региональных организаций, в том 
числе Арктического совета и Со-
вета Баренцева / Евроарктиче-
ского региона. 

Если обратиться к наиболее 
удачному «сталинскому опыту», 
то согласно решению Совнарко-
ма и Политбюро вся территория 
полярного круга поручалась глав-
ку со всеми отраслями народно-
го хозяйства, начиная с транспор-
та, строительства промышленных 
предприятий и кончая торговлей, 
заготовками пушнины, созданием 
культурных баз, школ, больниц. 
На основании личных указаний 
Сталина было также разработа-
но постановление о строитель-
стве новых ледоколов, создании 
полярной авиации, развитии про-
мыслов, промышленности, строи-
тельстве новых заводов.[5, c.78]

Этот важный северный ре-
гион, с его труднодоступны-
ми, но несметными богатствами 
и буферным положением меж-
ду основными мировыми цен-
трами, становится полигоном 
территориальной, ресурсной и 
военно-стратегической игры в 
XXI веке. Наиболее глубокие и 
комплексные технические про-
рывы происходят тогда, когда че-
ловечество осваивает новую сре-
ду обитания. Приход в Арктику, 
и вообще на Север, означает не 
только создание новых платформ 
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добычи, но и целые инфраструк-
туры жизнеспособного обитания, 
транспортировки и логистики. 

Арктическая зона России во 
много раз превышает аналогич-
ные территории других стран. 
Россия имеет на Севере самые 
большие шельфы. Она занима-
ет более трети территории стра-
ны и характеризуется огромной 
протяженностью, экстремальны-
ми природно-климатическими 
условиями и высокой степенью 
неоднородности социально-эко-
номического развития. Арктиче-
ская зона России играет особую 
роль в национальной экономике, 
так как там находятся значитель-
ные запасы углеводородов и ми-
нерального сырья. 

Российскую Арктику отли-
чают выгодные транспортно-ге-
ографические условия, так как 
здесь пролегают кратчайшие пути 
между Россией, США и странами 
Азиатско-Тихоокеанского реги-
она. За последние годы в Аркти-
ке наблюдается беспрецедент-
ное по скорости таяние ледяного 
покрова, что делает возможным 
судоходство и транспортиров-
ку грузов. По прогнозам учёных к 
2030 году в период максимально-
го таяния ледяной покров будет 
исчезать, что сделает возможным 
не только судоходство из Китая 
в Европу, но и из Китая в Кана-
ду и США. Даже если считать эти 
прогнозы слишком радикальны-
ми, уже сегодняшнее положение 
дел заметно улучшило условия 
для судоходства и работ по осво-
ению шельфа и прибрежных зон в 
арктических морях. Это открыва-
ет совершенно новые возможно-
сти для мировой экономики.

В своё время русский учё-
ный, заложивший основы поли-
тической географии, П. П. Семё-
нов-Тян-Шанский полагал, что 
«чрезматериковую» (межконти-
нентальную) систему организа-
ции транспортного пространства 
отличает от других масштабность, 

массивность, континентальная 
целостность, что придаёт ей все 
природные «задатки прочности». 
Американский мыслитель, поли-
тик, общественный деятель — Л. 
Ларуш [6], в своё время в рамках 
проекта NAWAPA (Североаме-
риканский энергетический и во-
дный союз), поддерживал идею 
строительства железнодорожной 
магистрали через Берингов про-
лив. Он был уверен, что Россия 
на два поколения вперёд могла 
бы быть обеспечена грандиозным 
делом, меняющим лицо не только 
Сибири, но и всей Азии. Прокла-
дывание трансконтинентальной 
магистрали через Берингов про-
лив, таким образом, может стать 
центром рождения новой миро-
вой экономики.

Формирование транспорт-
ных линий за счёт установления 
сухопутного моста между Аме-
рикой и Россией через Берингов 
пролив и развитие транспортной 
инфраструктуры в рамках Тран-
сконтинентальной магистрали 
благоприятно скажутся: во-пер-
вых, на хозяйственном освое-
нии малонаселённых северных 
территорий с большим запасом 
природных ресурсов; во-вто-
рых, на интеграции транспорт-
ной системы России в миро-
вую железнодорожную сеть, где 
Трансконтинентальная маги-
страль через Берингов пролив 
явится продолжением Трансси-
ба на северо-восток, что даст ряд 
положительных социально-эко-
номических, геополитических 
и геостратегических эффектов. 
Этот глобальный проект необхо-
димо в общих интересах рассма-
тривать комплексно, т. е. не толь-
ко как строительство железной 
дороги с тоннельным переходом, 
а как сооружение в едином ко-
ридоре полимагистрали, вклю-
чающей (помимо железнодорож-
ной магистрали) автомагистраль, 
нефтяные и газопроводы, линии 
электропередачи и оптико-воло-
конные линии. Сооружение Тран-
сконтинентальной магистрали 

способно не только дать «второе 
дыхание» Транссибу с включени-
ем в американский фрагмент гло-
бальной железнодорожной сети 
мира, но и решить масштабную 
задачу, связанную с интеграцией 
России в мировое политико-э-
кономическое пространство и 
укрепление позиции страны как 
на Западе, так и на Востоке, через 
новый толчок к социально-поли-
тическому и экономическому ро-
сту в направлении неосвоенно-
го мирового северо-восточного 
пространственного вектора. 

По мнению геологов, Аркти-
ческий регион планеты представ-
ляет собой крупнейший в мире 
циркумполярный минерагени-
ческий пояс, насыщенный не-
фтегазовыми и рудными место-
рождениями. Уже сегодня здесь 
добывается значимая часть угле-
водородов, а потенциал место-
рождений нефти и газа оценива-
ется почти в четверть от мировых 
прогнозных ресурсов.[7, c. 233]

Геологоразведочные работы, 
выполненные в российской ча-
сти Арктики, позволили заявить о 
том, что нефтегазовый потенциал 
осадочных бассейнов российско-
го Арктического шельфа сравним 
с крупнейшими нефтегазоносны-
ми регионами мира. В настоящее 
время в морях Северного Ле-
довитого океана разведано 62,5 
трлн. куб. м газа, 9 млрд. тонн неф-
ти, и на берегу — 3,5 млрд. тонн 
нефти, что составляет 25 процен-
тов мировых запасов углеводо-
родов. Приразломное нефтяное 
месторождение скрывает в глу-
бинах Печерского моря около 
100 млн. тонн нефти. Велики за-
пасы природного газа на Шток-
мановском газоконденсатном ме-
сторождении в Баренцевом море, 
запасы которого оцениваются в 
3,2 трлн. куб. м газа, а также на ме-
сторождениях на Карском море и 
море Лаптевых.[8, c.135]

Прилегающий к территории 
России арктический шельф может 
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стать в XXI веке основным источ-
ником углеводородного сырья как 
для неё самой, так и для значи-
тельной доли мирового рынка. Из 
6,2 млн. кв. км российского конти-
нентального шельфа интерес для 
поиска нефти и газа представля-
ют 6 млн. , т. е. почти вся его пло-
щадь, и из них 4 млн. кв. км — это 
наиболее перспективные участ-
ки.[9]

Санкционная политика со-
временных ЕС и США нацелена 
против российских нефтегазовых 
проектов в Арктике. Конкретная 
адресность санкций демонстри-
рует реальность соперничества в 
этом регионе за освоение ресур-
сов и показывает, что «коллек-
тивный Запад» крайне не заинте-
ресован в продвижении России 
по этому пути, несмотря на свою 
возрастающую потребность в 
энергоресурсах. При этом необ-
ходимо понимать, что действую-
щие санкции должны стимулиро-
вать развитие импортозамещения 
в Российской Федерации. На вы-
полнение этой задачи должны 
быть заточены как российская 
власть, так и российский бизнес.

Проведённые в Арктике пре-
жде морские границы всё бо-
лее настойчиво оспариваются. 
Согласно международному пра-
ву, регулируемому Организаци-
ей Объединенных Наций (ООН), 
каждая страна может претендо-
вать на расстояние до 200 мор-
ских миль от своего побережья, 
что называется «исключительной 
экономической зоной». В рамках 
международного сотрудничества 
в Арктике, кроме ООН, также 
действуют и другие межправи-
тельственные организации — Ар-
ктический совет, Северный совет, 
Совет Баренцева / Североар-
ктического региона, что в значи-
тельной мере усложняет урегу-
лирование спорных вопросов и 
проблем, связанных с Арктиче-
ским регионом.

На данный момент только 

Норвегия и Исландия — един-
ственные две страны, которые 
подали претензии относительно 
границ в Арктике и которые были 
одобрены Организацией Объе-
диненных Наций. Претензии Рос-
сии, Дании и Канады, которые во 
многом совпадают, ещё ожидают 
своего решения. 

Таким образом, отметим, что 
отсутствие признанной и норма-
тивно оформленной демаркации 
морских пространств и шельфа 
лишь способствуют нарастанию 
геополитических и геоэкономи-
ческих противоречий в Аркти-
ке. Политизация и милитариза-
ция арктического пространства 
под воздействием климатических 
изменений имеют немало эле-
ментов неопределённости в ус-
ловиях наметившегося процесса 
сворачивания глобализации.

В этой связи, особую акту-
альность приобретает созда-
ние международной военной 
инфраструктуры для защиты ар-
ктических рубежей и повышения 
устойчивости северных регионов 
современной России. Арктиче-
ское побережье составляет 22,6 
тыс. км, то есть, более 58 про-
центов всей протяженности бе-
реговой линии страны. Над её 
территорией пролегают потен-
циальные траектории движения 
межконтинентальных баллисти-
ческих ракет США, а акватория 
Северного Ледовитого океана 
практически не обеспечена воз-
можностями для противолодоч-
ной обороны.[10, c.88] В целом к 
2019 году Россия завершила со-
здание целостной арктической 
группировки войск, что, несо-
мненно, можно отнести к оче-
видным достижениям министер-
ства обороны. В настоящее время 
Северный флот России находит-
ся под объединённым стратеги-
ческим командованием, которое 
отвечает за все вопросы обеспе-
чения безопасности в Арктиче-
ском регионе во всех возможных 
сферах вооружённой борьбы. Для 

реализации поставленных за-
дач Северному флоту передана в 
подчинение дивизия ПВО, сфор-
мирована арктическая бригада, 
другие воинские части. 

Заслуживающим внимания 
является следующий анализ, свя-
занный с результатами систем-
ной аналитической работы во-
енного эксперта А. Б. Рудакова. 
За несколько лет упорной рабо-
ты ему удалось установить коор-
динаты более 30 опорных пун-
ктов немецких кригсмарине 
(подводных лодок) времён Вто-
рой мировой войны в Арктиче-
ской зоне России, в том числе и 
в дельте реки Лена. В результа-
те этого он пришёл к выводу, что 
стратегическая задача ВМФ РФ к 
началу эксплуатацию Северного 
морского пути — выявить и уста-
новить всю скрытую систему ба-
зирования кригсмарине в зоне 
оперативной ответственности 
Северного флота РФ,[11, c.351] 
поскольку незнание этой специ-
фики может повлечь негативные 
следствия, связанные с обеспе-
чением безопасности всего се-
верного региона и соответствен-
но утратой контроля со стороны 
современной Российской Фе-
дерации над этой стратегически 
важной территорией. 

К усилению военных позиций 
России в Арктике можно отнести 
и то, что в конце 2018 года под-
разделения радиотехнических 
войск 45-й армии ВВС, которая 
входит в состав Северного флота, 
и ПВО получили радиолокаци-
онный комплекс «Резонанс-Н». 
Комплекс создан с элементами 
искусственного интеллекта. Он 
обладает очень высокими харак-
теристиками: может обнаружить 
воздушные цели в радиусе 1100 
километров и давать целеуказа-
ния огневым средствам системы 
ПВО на расстоянии до 600 ки-
лометров. «Резонанс-Н» обнару-
живает и классифицирует широ-
кий класс воздушных объектов. 
Он способен обнаружить мало-
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заметные крылатые и баллисти-
ческие ракеты, гиперзвуковые ле-
тательные аппараты, мини-БПЛА, 
вертолёты, а также самолёты-не-
видимки. Технологии, использо-
ванные при разработке комплек-
са, могут самообучаться.[12]

Отметим, что в Арктической 
стратегии США,[13] принятой 10 
мая 2013 года, в отличие от стра-
тегий других стран наиболее 
явно прослеживается силовая 
составляющая, демонстрируется 
стремление к единоличному ли-
дерству в Арктике. В частности, в 
документе подчеркивается про-
движение и развитие интересов 
США через размещение воен-
но-морской техники и воздуш-
ных сил в Арктическом секторе, 
поддержание законной торгов-
ли, достижение большей упре-
ждающей активности в регионе, 
разработка собственной аркти-
ческой инфраструктуры, включая 
ледяные платформы в случае не-
обходимости. Особо отмечает-
ся создание инфраструктуры со 
стратегическими возможностя-
ми на Аляске.

Если США стали арктиче-
ской державой менее 150 лет на-
зад (договор между Россией и 
Североамериканскими Соеди-
нёнными Штатами об уступке 
Российских Североамериканских 
колоний был заключён в Вашинг-
тоне 18 (30) апреля 1867 года) и 
имеют самую малую протяжён-
ность побережья в Северном 
Ледовитом океане (1700 км), то 
первые упоминания о русских 
первопроходцах в Арктике от-
носятся к XI веку, и при этом Рос-
сийская Федерация унаследовала 
от СССР и Российской Империи 
самое протяжённое арктическое 
побережье — 22600 км.[14, c.203] 
История освоения Россией по-
лярных пространств насчитыва-
ет более 800 лет. Сюда относит-
ся организация путей, пристаней 
и таможен, развитие исследова-
ний и проведение экспедиций. 
Указанные выше обстоятельства 

имеют важнейшее правоустанав-
ливающее значение.

Совокупные расходы США 
и Канады на расширение их во-
енного присутствия в Арктике 
за последние 6 лет увеличились 
примерно на треть, Дании и Нор-
вегии — минимум на 20 процен-
тов. В американском и канадском 
арктическом секторах продолжа-
ют создаваться новые военные 
объекты, пункты теле и радиораз-
ведки и т. п.[9]

В период советско-амери-
канского противостояния в годы 
холодной войны именно в Аркти-
ке США создали первую сплош-
ную радиолокационную завесу 
для дальнего обнаружения ра-
кет и самолетов. Она состояла 
из 12 главных наземных пунктов 
и более чем сотни других объек-
тов.[7, c.196] И то обстоятельство, 
что она была создана не вокруг 
Лос-Анжелеса, Сан-Франциско 
или Нью-Йорка, заставляет се-
рьёзно задуматься. 

В начале 1990 г. США, поль-
зуясь политической слабостью 
России, предприняли ряд ша-
гов по расширению своих мор-
ских и сухопутных территорий. 
Александр Назаров, бывший гу-
бернатор Чукотского автоном-
ного округа, вспоминает: «Был 
момент, когда разговор шёл даже 
о переуступке Чукотки. На это 
был направлен экологический 
проект Берингов парк, который 
предполагал передачу части Чу-
котки под юрисдикцию США. 
Интересно, что отдельные наши 
депутаты на закате Советско-
го Союза были готовы поменять 
Чукотку, фигурально выража-
ясь, на жвачку. Все это называ-
лось новым мышлением. Дабы 
этого не произошло, мы посели-
ли на острове Врангеля корен-
ных жителей, привезли туда оле-
ней, овцебыков. При поддержке 
Крючкова, возглавлявшего тог-
да КГБ, поставили погранзаставу. 
Затем я подписал постановле-

ние о морской охраняемой зоне 
государственного заповедника 
Остров Врангеля. Своим реше-
нием я установил 24-мильную 
зону вокруг 12-мильной аквато-
рии, окружающей острова Вран-
геля и Геральд. И сегодня по этим 
островам и по прилегающему к 
ним шельфу ни у кого вопросов 
нет. Я не сомневаюсь, что уже в 
самое ближайшее время туда 
придут отечественные нефтяные 
компании».[15, c.64]

Глава комиссии США по ис-
следованию Арктики М. Тредуэ-
лл в своё время отмечал, что до-
ступная Арктика означает новые 
и расширенные маршруты для 
американских военно-морских 
перевозок, а появление само-
лётов, ракет и противоракетной 
обороны сделало регион Аркти-
ки важной точкой для демонстра-
ции мощи и передовым районом 
для обеспечения безопасности 
Северной Америки, Азии и Евро-
пы. [16, c.21]

По данным отчёта исследова-
тельского центра конгресса США 
к 2020 году Пентагон намерен 
заменить истребители F-16, ко-
торые относятся к 11-й воздуш-
ной армии, дислоцированной на 
Аляске, на новые F-35. Перево-
оружиться обяжут и союзников 
по НАТО. Так, Норвегия собира-
ется поставить на вооружение 
американские истребители пя-
того поколения в количестве 52 
самолетов.[17] Норвегия, кроме 
противостояния с Россией в во-
енном плане, продолжает разви-
вать транспортную инфраструк-
туру и, возможно, в 2019 году 
будет окончательно утверждён 
вариант железной дороги, сое-
диняющей добывающие районы 
Финляндии с норвежским побе-
режьем.

В ноябре 2018 года у рос-
сийской границы прошли круп-
нейшие за постсоветскую эпо-
ху учения НАТО в Арктическом 
регионе Trident Juncture 2018 — с 
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участием более 50 тысяч воен-
нослужащих и крупных сил ави-
ации и флота. В учениях приня-
ла участие и авианосная ударная 
группа во главе с авианосцем 
«Гарри Трумен», прервавшим 
свою подготовку к миссии в Пер-
сидском заливе.[18] Кроме того, 
министр ВМС США Р. Спенсер 
также заявил о том, что изучает-
ся вопрос создания стратегиче-
ского порта в Беринговом море. 
Он подчеркнул, что это будет об-
щегосударственный проект, в ко-
тором примут участие ВМС США, 
Береговая охрана США и частные 
компании.

Ядерный флот США, как наш 
основной оппонент с 1946 года, 
хорошо освоил Арктический 
ТВД (театр военных действий). 
По мнению военного экспер-
та А. Б. Рудакова, сегодня основ-
ной задачей ВПК России явля-
ется создание малой неядерной 
ударной суперскоростной суб-
марины-автомата, полный эки-
паж — 12 офицеров. Современная 
субмарина-невидимка сможет 
перемещаться на рабочей глуби-
не до 1000 м со скоростью зву-
ка, вместо винтов оснащенная 
шарнирными соплами. Субма-
рина сможет двигаться на водо-
родном топливе, получаемой из 
забортной воды. Небольшие об-
текаемые размеры и водоизме-
щение сделают ее недосягаемой. 
Эту субмарину можно воору-
жить уникальным морским ком-
плексом и сделать её полностью 
невидимой для современных 
радиотехнических средств и че-
ловеческого зрения. 12 субмарин 
нового поколения будут способ-
ны тотально контролировать под-
водную арктическую зону ответ-
ственности.[11, c.354]

Таким образом, исходя из вы-
шеизложенного, можно прогно-
зировать, что отношения России 
с США по арктическим вопро-
сам, по всей видимости, будут но-
сить сложный и конфронтацион-
ный характер, поскольку связаны 

со стремлением Вашингтона при 
решении многих политических 
проблем добиваться «свободы 
рук» и позиции лидера в обход 
международных организаций, а 
порой и международного права.

В своё время министр обо-
роны Великобритании Г. Уильям-
сон также заявил о том, что Ве-
ликобритания в Арктике должна 
наращивать военную мощь и на-
звал этот регион «собственным 
задним двором» Лондона. Он 
был немедленно поддержан ко-
митетом по обороне парламента 
Великобритании, который про-
реагировал следующим обра-
зом — «возобновление внима-
ния НАТО к Северной Атлантике 
можно только приветствовать, и 
следует поздравить правитель-
ство с лидерством, которое Ве-
ликобритания продемонстриро-
вала в этом вопросе».[19]

В начале февраля 2019 года 
королевский флот Британии 
сообщил о начале подготов-
ки на месте в течение двух ме-
сяцев своей морской пехоты к 
операциям в Арктике. В учени-
ях, кроме британских военных, 
примут участие морские пехо-
тинцы США, подразделения ар-
мий Норвегии, Швеции и Фин-
ляндии.[20] Как тут не вспомнить 
известного британского полити-
ка и дипломата У. Черчилля зая-
вившего как-то, что военная ма-
шина обеспечивает тот блеск 
стали, который заставляет ди-
пломатию работать.

В отношениях с Канадой 
Россия имеет схожие пози-
ции по статусу транзитных мор-
ских путей (Северного морского 
пути и Северо-Западного про-
хода) как внутренних морей. Ка-
нада, не имеющая ледокольного 
флота и специальных исследо-
вательских судов, заинтересова-
на в сотрудничестве с Россией 
в изучении Арктики по самому 
широкому кругу вопросов. Инте-
ресам России практически пол-

ностью отвечает позиция Кана-
ды по мерам демилитаризации 
Арктики (кроме идеи создания 
безъядерной зоны в регионе).[21] 
Необходимо также отметить, что 
Канада сегодня в своем арсена-
ле имеет три арктические воен-
но-морские базы и, как считают 
эксперты, способна побороться 
за Арктику с Россией.[11, c.332] 
Кроме того, Канада всячески пы-
тается подчеркнуть свою не-
зависимость от фактора Вели-
кобритании в Арктике. Она не 
определяет доминион как при-
арктический, подразумевая соб-
ственные территориально-исто-
рические и правовые связи. Так, 
закон Канады 1907 года о Севе-
ро-Западных территориях с по-
правками 1925 года устанавлива-
ет, что в пределах Арктического 
сектора Канады для осуществле-
ния деятельности в целях раз-
ведки и разработки природных 
ресурсов требуется разрешение 
канадских властей.[22, c.195]

Кроме того, Канада являет-
ся союзником России и в вопро-
се решения территориальных 
проблем арктического региона 
на основе секторального прин-
ципа. Он предполагает наличие 
полярных секторов. Согласно 
правовой концепции полярных 
секторов, неотъемлемой частью 
территории государства, побе-
режье которого выходит к Се-
верному Ледовитому океану, яв-
ляются земли, в том числе земли 
островов, к северу от материко-
вого побережья такого государ-
ства в пределах сектора, обра-
зованного данным побережьем 
и меридианами, сходящимися в 
точке географического Северно-
го полюса и проходящими через 
западную и восточную оконеч-
ности такого побережья. Кстати 
сказать, эти обстоятельства об-
условили разрешение спора в 
1933 году между Данией и Нор-
вегией по поводу Гренландии, 
принадлежащей Дании, в суде 
Лиги Наций. Согласно его реше-
нию Норвегия проиграла спор, 
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что позволило Дании распро-
странить свой суверенитет на 
всю территорию Гренландии, ко-
торая была колонией Дании до 
1953 года.

В силу особого географиче-
ского положения, наличия боль-
ших запасов природных ре-
сурсов, оборонной, научной и 
экологической значимости Ар-
ктика является местом пересече-
ния интересов многих стран. По-
этому Россия заинтересована в 
том, чтобы в регионе сохранялась 
обстановка мира и сотрудниче-
ства, а имеющиеся между страна-
ми противоречия не приводили к 
напряжённым отношениям и кон-
фликтным ситуациям. В тоже вре-
мя можно заявить и о том, что тот, 
кто контролирует Арктику, будет 
во многом контролировать миро-
вую экономику и новый междуна-
родный стратегический коридор 
(Северный морской путь).

Особое значение в данном 
случае имеет российский стра-
тегический порт Печенга. Имен-
но этот порт, как никакой иной, 
может быть задействован в добы-
че и переработке биоресурсов, 
перевалке стратегических гру-
зов, а также может являться це-
левой базой для освоения при-
родных ресурсов Арктики. Кроме 
того, город Санкт-Петербург так-
же может стать научно-произ-
водственным плацдармом для 
покорения Арктики.[23] Согла-
симся, что интеллектуальный, 
производственный и культур-
ный потенциал Санкт-Петербур-
га позволяет обеспечить полно-
масштабное освоение Арктики. 
В городе работают Крыловский 
научный центр — основа отече-
ственной судостроительной на-
уки, Центральный институт мор-
ского флота, «Гидрографическое 
предприятие», «Адмиралтейские 
верфи», «Балтийский завод» и 
другие организации, чья деятель-
ность непосредственно направ-
лена на решение задач по ос-
воению Арктики. Кроме того, в 

современной России, а именно 
в атомной и близких к ней энер-
гетических отраслях накоплен 
огромный потенциал принципи-
ально новых проектов, которые 
находятся в высокой степени го-
товности и превосходят зарубеж-
ные аналоги. 

В этой связи заслуживает вни-
мания завод «Ямал СПГ» — самый 
северный в мире завод по сжи-
жению природного газа — никто 
раньше так близко к Северному 
полюсу с таким производством не 
подбирался. Реализация проекта 
«Ямал СПГ» в виде строительства 
завода, посёлка и порта Сабетта 
потребовали инвестиций в объё-
мах, превышающих 20 млрд. дол-
ларов.[24] По факту проект «Ямал 
СПГ» (50,1 процент у «Новатэка», 
по 20 процентов — у французской 
Total и китайской CNPC (Китай-
ская национальная нефтегазовая 
корпорация), 9,9 процентов — у 
фонда «Шёлкового пути») реали-
зуется на базе Южно-Тамбейско-
го месторождения на Ямале.[25] 
К одному из основных факторов, 
определяющих развитие такой 
морской транспортной комму-
никации как Северный морской 
путь, можно отнести то обстоя-
тельство, что произошла смена 
вектора развития арктического 
газопромышленного комплекса с 
увеличением удельного веса про-
изводства сжиженного и компри-
мированного газа. 

Завод, аэропорт, собственная 
электростанция, комфортабель-
ный вахтовый посёлок, морской 
порт — всё это появилось на ме-
сте крохотного посёлка с насе-
лением в сотню человек, причём 
в сложных и суровых климатиче-
ских условиях. При этом подчер-
кнём, что это была частная ини-
циатива компании «Новатэк», но 
реализованная за весьма значи-
тельные налоговые льготы от реа-
лизации проекта в будущем. Кро-
ме прочего, при осуществлении 
строительства железной доро-
ги, так называемого, Северного 

широтного хода на полуострове 
Ямал появится возможность раз-
рабатывать месторождения по-
лезных ископаемых. Так, пред-
варительная геологоразведка в 
этом районе показала богатые за-
пасы рудных ископаемых, место-
рождения меди, свинца, цинка, 
алюминия, ниобия, тантала, ред-
коземельных металлов, фосфори-
тов и баритов.

«Арктик СПГ-2» — это вто-
рой СПГ-проект компании «Но-
ватэк» на Ямале, мощность кото-
рого составит 19,8 млн. тонн СПГ 
в год (три линии мощностью по 
6,6 млн. тонн в год каждая). Пла-
нируемый срок запуска первой 
линии — 2022-2023 гг. с последу-
ющим запуском остальных линий 
в 2024 и 2025 гг.

Капитальные затраты по про-
екту «Арктик СПГ-2» оценивают-
ся в 10 млрд. долларов, против 27 
млрд. долларов по проекту «Ямал 
СПГ».[26] На сегодняшний мо-
мент он достаточно успешно ре-
ализуется и к нему проявляют ин-
терес крупные игроки мирового 
энергетического рынка.

В настоящее время в россий-
ской Арктической зоне сложи-
лось 18 инвестиционных проек-
тов по освоению минеральных 
ресурсов, связанных с исполь-
зованием морской схемы транс-
портировки. Это трассы, кото-
рые расположены в акваториях 
с различным ледовым режимом. 
11 проектов связаны с освоени-
ем месторождений нефти и газа, 
7 — с месторождениями руд и 
угля. [27, c.86]

В продолжении этой темы 
важно заметить, что одну из клю-
чевых позиций в глобальном 
энергобалансе занимает природ-
ный газ. По данным ОПЕК, в 2015 
году его запасы превышали 200 
трлн. куб. м, самые большие за-
пасы газа (48,7 трлн. куб. м) нахо-
дятся в РФ. Далее следуют Иран 
(33,8 трлн. куб. м) и Катар (25,1 
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трлн. куб. м). Необходимо также 
отметить, что прогнозные ресур-
сы арктического шельфа оцени-
ваются как 400 трлн. куб. м, и не 
менее 70 процентов из них нахо-
дятся в российской зоне.[28, c.14]

В сложившихся обстоятель-
ствах чрезвычайно важным и 
дальновидным является привле-
чение в качестве партнёров тех 
стран, которые заинтересова-
ны в долговременном доступе 
к арктическим ресурсам и кото-
рые могут разделить с Россией 
бремя создания, так называемо-
го, «арктического техноценоза». 
Для России с её сырьевой эко-
номикой освоение Арктики яв-
ляется жизненно важным прио-
ритетом, а освоение шельфа, где 
залегает около трети всех миро-
вых шельфовых запасов углево-
дородов, ещё и серьёзным тех-
нологическим вызовом, решение 
которого способно преодолеть 
многие актуальные проблемы че-
ловечества. Помимо этого в Ар-
ктике всё отчётливей проявля-
ется обострение противоречий 
между глобальными, региональ-
ными и национальными интере-
сами игроков во всех сферах их 
взаимоотношений. 

Вода, наряду с энергией и 
продовольствием, стала одной из 
основных глобальных проблем 
человечества, которую необходи-
мо будет решать в XXI веке. Ключ 
к её решению, в числе проче-
го, связан и с Арктикой. Челове-
чество остро стало ощущать все 
прошлые и настоящие ошибки, 
связанные с неправильным обра-
щением с природой. Это связа-
но с тем, что в настоящее время 
проявилась одна из глобальных 
экологических проблем — острая 
недостаточность пресной воды. 
Пресная вода — вода, в которой 
в минимальном количестве со-
держатся соли. В мире есть че-
тыре страны, которые могут стать 
крупными поставщиками прес-
ной воды: Россия, Канада, США 
и Дания. Эти страны обладают 

наибольшими территориями в 
Арктике, контролируют аркти-
ческие акватории. У Дании в рас-
поряжении огромный остров, за-
нятый ледниками — Гренландия.

Основная часть общемиро-
вых запасов пресной воды как 
бы законсервирована в леднико-
вых покровах земного шара. При 
этом в первую очередь имеют-
ся в виду ледниковые покровы 
Антарктиды и Гренландии, мор-
ские льды Арктики. Только за 
один летний сезон, когда насту-
пает естественное таяние это-
го природного льда, можно было 
бы получить более 7000 куб. км 
пресной воды, а это количество 
превышает всё мировое водопо-
требление. С точки зрения пер-
спектив использования ледни-
ков в качестве резерва пресной 
воды особый интерес представ-
ляют ледники Антарктиды и Ар-
ктическая зона. Уже в 1990-х гг. 
российские специалисты разра-
ботали проекты «Чистый лёд» 
и «Айсберг», которые состави-
ли единый проект «Чистая вода», 
включённый в международную 
программу «Человек и океан. 
Глобальная инициатива». 

Российскими учёными также 
разработана технология опрес-
нения воды в Арктике. Она очень 
проста. Нужно выбрать подхо-
дящее ледовое поле, установить 
на нём дождевальные установ-
ки, через которые солёная вода 
распыляется над ледником. По-
сле этого намороженный лёд ре-
жут на блоки, которые складыва-
ют в танкеры, и могут развозить 
по всему миру.

Метод испытан в России, на 
Полярном Урале, где сотрудни-
ки лаборатории инженерной 
гляциологии Института геогра-
фии РАН всего за 19 часов созда-
ли ледник из 1200 тонн плотного 
зернистого фирна. Разработан-
ная учёными установка позво-
ляет получить до 1500 тонн льда 
в сутки. Если создать целую ин-

дустрию опреснения мето-
дом вымораживания, то можно 
опреснять воду десятками ку-
бокилометров. Потому пресная 
вода является возобновляемым 
ресурсом. Вопрос состоит толь-
ко в том, чтобы доставлять лёд из 
арктических морей в страны-по-
требители.

Создание международной 
технологической платформы, 
связанной с последними дости-
жениями в области робототех-
ники может стать драйвером в 
освоении Арктического регио-
на в XXI веке. Технологическая 
платформа — это объединение 
представителей государств, биз-
неса, науки и образования вокруг 
общего видения научно-техни-
ческого развития и общих под-
ходов к разработке соответ-
ствующих технологий. Именно 
эта технологическая платфор-
ма (возможны и другие) может 
стать важным инструментом Ар-
ктической научно-технической 
и инновационной политики. При 
этом все крупные индустриаль-
ные державы пользуются робо-
тотехникой как движущей силой 
уже начавшегося или будущего 
роста и инноваций.

Возведение подводных ком-
плексов с полным производ-
ственным циклом, работающих 
в дальнейшем под руководством 
морских роботов — это не кадр из 
фантастического фильма, это ре-
алии сегодняшнего дня россий-
ских учёных, наметивших осво-
ить месторождения Арктической 
зоны России, представляющей 
собой колоссальный мировой сы-
рьевой резерв и одно из наибо-
лее перспективных направлений 
для восполнения запасов углево-
дородного сырья. 

Научно-технический про-
гресс достиг уровня, когда про-
екты, которые совсем недавно 
казались фантастикой, становят-
ся реальностью. Морские робо-
ты, работающие в группах, будут 
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передавать в центр управления 
информацию о температуре, дав-
лении в скважинах, сейсмиче-
ской активности, экологической 
ситуации в районах добычи. На 
данном этапе в проект уже вклю-
чились Дальневосточное отде-
ление РАН, энергетические ком-
пании «Роснефть» и «Газпром», а 
также специалисты Центрально-
го конструкторского бюро мор-
ской техники «Рубин» и Фонда 
перспективных исследований.

***
Российская Федерация, име-

ющая самую протяжённую бере-
говую линию Северного Ледо-
витого океана и пока ещё самый 
большой по площади сектор по-
лярных владений в Арктике, соз-
давшая мощнейшую в высоких 
широтах многоотраслевую про-
мышленность и крупнейшие на 
планете города за Северным По-
лярным кругом, в наибольшей 
степени заинтересована в укре-
плении и приумножении своих 
геополитических и геоэкономи-
ческих позиций в арктическом 
регионе.

Сегодня на повестке дня со-
временной России первостепен-
ные задачи — избежать втягива-
ния страны в военные конфликты, 
предупредить возможность ка-
ких-либо социальных беспоряд-
ков и бунтов и сосредоточить уси-
лия народа и государства, прежде 
всего, на технологическом рыв-
ке, на вопросах созидания и пре-
образования. Миссия России XXI 
века — это освоение Арктики в ин-
тересах всего мирового человече-
ства. Разумное соединение вну-
треннего и внешнего потенциала 
новой технологической револю-
ции в условиях слабости препят-
ствующих ей институциональных 
барьеров и групп особых интере-
сов, позволит развернуть эту ре-
волюцию в России более быстры-
ми темпами, чем во многих других 
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странах. На данном направлении 
важно объединить все мировые 
конструктивные научные, техни-
ческие, технологические, поли-
тические, экономические и иные 
силы для решения жизненно важ-
ных задач человечества.

В контексте проведённого 
анализа можно прогнозировать 
усиление роли российского го-
сударства в формировании и ре-
альном воплощении геоэкономи-
ческих, военно-политических и 
транспортных стратегий. В част-
ности, для обеспечения надёж-
ного функционирования аркти-
ческой морской транспортной 
системы государство должно при-
нимать меры по совершенство-
ванию нормативно-правового 
регулирования судоходства в ак-
ватории СМП, обеспечению эко-
номической и оборонной безо-
пасности.

Дикая природа Аркти-
ки — ценнейшее достояние чело-
вечества, резерв биосферы, ка-
питальная часть природной базы 
будущей цивилизации. На наш 
взгляд, этот принципиальный те-
зис должен быть поставлен во гла-
ву угла теми, кто непосредственно 
заинтересован в освоении и экс-
плуатации арктического региона.

Разработка на арктическом 
шельфе углеводородов, редко-
земельных металлов, золота, ни-
келевых руд, драгоценных и по-
лудрагоценных минералов, воды 
заставляет военно-политическое 
руководство страны задуматься о 
своевременном создании актив-
ного оборонного пространства.

Нам представляется вполне 
оправданным использование со-
вместных межведомственных ре-
сурсов (МИД РФ, СВР РФ И ГРУ 
ГШ РФ) для проведения совмест-
ных специальных информацион-
ных и психологических операций 
как основного вектора сопро-
вождения внешнеполитическо-
го курса государства. Активная 
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